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Iberia quitara el avion en rutas que cubre
el AVE para dejar de perder dinero en Espaia

La alta velocidad une en dos horas y media a 26 millones de clientes potenciales con la T-4 de Barajas

TRERSFPORTE
Miguel Angel Gavira MADRID.

Iberia quiere que el AVE se convier-
ta en suméaximo aliado en el merca-
do espafiol. La aerolinea presidida
por Antonio Vizquez eliminara to-
das las frecuencias domésticas que
coincidan con los servicios que ya
cubre la alta velocidad ferroviaria
gracias a que el Ministerio de Fo-
mento apostara por la intermodali-
dad y llevara el tren al corazén del
aeropuerto de Barajas.

Por ejemplo, el pasajero que aho-
ratoma un vuelo de Valencia a Ma-
drid para después dar un salto a San-
tiago de Chile, cogeria directamen-
te el AVE en la estacion Joaquin So-
rolla, llegaria ala T-4 de Barajas y de
ahi conectaria directamente con el
vuelo a la capital andina. Asi, esta
medida podria suprimir, entre otras,
rutas como Barcelona-Madrid, Za-
ragoza-Madrid, Sevilla-Madrid o A
Coruila-Madrid.

SiIberia elimina el avion dejaria
de perder dinero en Espafia sin que-
darse sin la clientela. No hay que
olvidar que en los tltimos resulta-
dos trimestrales de TAG, el gigante
nacido de la fusién entre British Air-
ways e Iberia, la aerolinea espafio-
la perdi6 263 millones de euros, las-
trada principalmente por la pobre
evolucion del negocio doméstico

Segtin explican fuentes oficiales
de la compaiiia aérea a elEconomis-
ta Transporte, “la intermodalidad
podria situar a 26 millones de poten-
ciales pasajeros a menos de dos ho-
ras y media del aeropuerto de Bara-
jas”. Los cdleulos que barajan Iberia
y el Ministerio parten de una actual
area de captacion de pasajeros de 7
millones de personas. Esta cifra se
podria duplicar en el momento en
el que la alta velocidad pueda llegar
al aeropuerto madrilefio.

Ahora, gracias a las obras que se
realizaron entre Chamartin y Bara-
jas, ya lo hacen los trenes de Cerca-
nias desde septiembre del pasado
ejercicio y los pasajeros tardan s6lo
25 minutos desde Atocha ala T-4.
De momento, la alta velocidad a Ba-
rajas tendra que esperar hasta 2014,
segun las tltimas estimaciones del
propio Ministerio de Fomento.

Nueva sefializacién ferroviaria
A estos 14 millones de posible clien-
tela una vez que el AVE esté conec-
tado al aeropuerto madrilefio hay
que sumar otros 10 millones de per-
sonas por la puesta en marcha el
pasado otono del nuevo sistema de
sefializacion de la linea que une Ma-
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drid y Barcelona (el ERTMS 2), que
aumenta el espectro de ciudadanos
que podrian acceder al aeropuerto
enmenos de dos horas y media. Es-
ta cifra se incrementara en dos mi-
llones mas de clientela cuando se
ponga en marcha el AVE a Alican-
te, cuya fecha inicial prevista esta-

rd en el entorno del segundo semes-
tre de 2013. En total: existe un mer-
cado potencial de 26 millones de
clientes.

Para ello es necesaria una inter-
modalidad completa, que necesita
de la construccion de infraestruc-
turas concretas para que la alta ve-

elEconomista

locidad llegue directamente a Ba-
rajas o El Prat desde cualquier pun-
to de la geografia espafiola. En el
caso del aeropuerto madrilefio el
problema estd pricticamente solu-
cionado en los casos en los que los
pasajeros de alta velocidad proven-
gan del Levante o de Andalucia con
el tinel que unira Atocha con Cha-
martin y que supondrd una inver-
si6n de mas de 200 millones.

Pero la asignatura pendiente es
asegurar la intermodalidad si pro-
vienen de las rutas de Galicia o de
Barcelona. Desde el noroeste de Es-
pafia parece evidente que la solu-
cién mas factible es que los trenes
lleguen a Chamartin y de alli fina-
licen el tiltimo tramo hasta Barajas
por la misma via comun que utili-
zaran los que provengan de Levan-
te y Andalucia.

El mayor inconveniente para Ibe-
ria es con la alta velocidad que pro-
viene de Barcelona. Si a los trenes
se les obliga a llegar hasta Atocha,
como estd previsto, para después
cruzar por el nuevo tinel que se
inaugurari en 2014 hasta Chamar-
tiny, por tltimo, conectar con la T-
4 de Barajas, supondria una gran

pérdida de tiempo y de atractivo pa-
ra el pasajero. Lo mas logico —segtin
fuentes de Iberia- es construir un
ramal en el punto mds cercano con
el aeropuerto para que el AVE lle-
gue directamente (una distancia que
no superaria los diez kilometros).
El problema de esta opcion es que
es muy cara, porque se necesita cons-
truir un tinel, cuyo coste podria su-
perar los 200 millones, Existen otras
alternativas sobre el papel, como
aprovechar infraestructuras que ya
existen en el anillo ferroviario de
Madrid y emplear el tercer hilo ya
instalado en el Cercanias que llega
al aeropuerto. Esta linea es de an-
cho ibérico, pero ya esta preparada
conun tercer rail con dimensién de
ancho europeo, el del AVE,

Recogido en el Pitvi

Un portavoz oficial de Adif, el ges-
tor de las infraestructuras ferrovia-
rias, reconoce que la intermodalidad
estd prevista en el Pitvi (Plan de In-
fraestructuras, Transporte y Vivien-
da) pero no esta presupuestada en
todos los casos. El plan asegura tex-
tualmente que “la intermodalidad
potencial (del avién con el tren de
alta velocidad) se concentra en su
gran mayoria en los aeropuertos de
mayor trafico de lared, que realizan
funciones de hub, como Madrid”.

Desde Adif se estima que no haria
falta un gran desembolso econémi-
o para incorporar estos ramales que
aseguraran la conexién directa a Ba-
rajas y El Prat si se compara con los
40.000 millones que ya se han inver-
tido en alta velocidad. “Seria unama-
nera de amortizar la infraestructura,
yaque el canon que se paga por el uso
de la misma se incrementa en fun-
cién del niimero de pasajeros”, afia-
den. Ademas, se elevaria la ocupa-
cién media del AVE, que se sittiaen
el 62 por ciento.

Pero no s6lo Iberia serd la gran
beneficiada. Otras aerolineas como
Air Europa en Barajas o Vueling en
El Prat —en el caso de que laalta ve-
locidad también llegue al aeropuer-
to cataldn ~podrian aprovechar los
clientes en el AVE para asegurar el
pasaje de sus vuelos intercontinen-
tales (en el caso de la compaiiia del
grupo Globalia) o europeos (en el
caso de la aerolinea catalana).

El presidente de Vueling, Josep
Piqué, reconocia en declaraciones
a este periodico las ventajas de la
intermodalidad para Vueling, que
ya cuenta con 100 rutas hacia Eu-
ropa. Sila aerolinea con sede en El
Prat, Air Europa e Iberia se deci-
den, el avi6én pasard a mejor vida
en todas las rutas en las que coin-
cida con el AVE.



